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DEFINITIONS

DEBIT : LE NOMBRE DE VEMWICLLES PAA \r iR
UNE JECTION JE Boure QU COURS D'UW
INTERVALLES DE TEMPYS,

DEBIT JOURNALIER MOYEM ANmYEL DTMA ( AADT):

C'EXT L& RAPPORT DU DERIT ANNUEL A
MIMBRE DE TJourr IE L' ANIEE

DEBIT JOURNAUER MOYEN IIM (ADT)

JE RAFPPORTE A UN MOMBRE EMTIER DE JoURS
EXCEDANT L' UMITE SANS CoNITITUSR UNE
ANNEE.

JEBIT [LoRAIRE MAXIMAL ANNUEL :

IF_EAPFEII.TTEH UNE ROUTE DOlNEE Pouk
UNE AMUEE DETERMIMEE, DiBIT MAXIMAL
DES £P¢0 NEVRES,

DEBIT DE L'HEURE DE POINTE:
LE PLUS GRAND MOMBAE IE VENICULES
ALL'ON AIT U PASIER (VR UIE PouTE
PENDANT 60 MIN CONSECUTIVES, AU CouRs
Y UNE oU PLUSIEURS JOURNEES DIoBICRIAT,

LLTENSITE ( RATE OF FLow) !
EUF BT DETERMINEE Suk DET ITERVALLES

DE TEMPS DOMT LA DUREE 15T IVFERIEURE
A 60 MINUTES, @ = éoN/t (v/h)
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UTILISATION) DES DONNEES SUR LE DER/T

CETTE INFIRMATION S FONDIAMENTALE Pour LA
PLANIR CATION ) LA CONCEPTION ET L'OPERATIONDES
RETEA N DE TRANIPORT

LE DeBIT TTAL JE L'ANNEE:

¢ METURER ET ETAGLIR DET TERMDANCES
s ETUDET DE PALARLITE
o CALLULER LET TAVX J'ACCIDEUTT

TMA &

» PIANIFCATION DE (' INFRATTRVCTURE

o JUTIFICATION €T ETARLIISEMEDET
PRICRITES

» METURE DE LA DENANDE ACTVEUE
VEBIT DE L'HEURE DE Po)UTE:

r CONCEPTION GEOME TAIGUE JDE L IJFRA -
(TRUCTURE ROUTIERE

o DETERMIWER DES DERICISNCET D€ CArASTE

o JATIFIER  PLAMEFISR €T LOCALINER LES DiSPosy Tim
DE LEDE TRAFIC

« ETABLR LE RESEAU DET ML UNY BULES,
VoIES RESERVEES . ...

o JUITIFER LE RSSTRICTIONS DE STAT|0LWEMT
e CLANEICATION ROUTIERE. ..
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DERITS CLASIES Sevon TYPE D6 Veleuds

o LONCEPTION GEOMETRIGME (sruect 5F
EIRATION, BARAR TS, JECLWVITES ....)

« CONCEPTION JTRUCTURALE DE L4 OHAUSSEE,
PopsTT .. ..

¢ AMNALYIE D)E CAPACITE

= ANALYIE D AccldenT

JEBITE COMPTES PEMDANT MOWS D'UIE uNEE:

- AUVALYIE DET DERITS £T JET ARIATIONS DE
L' HEVRE )& POINTE

« MoyEN EcoMom|GUE Povk ORTENIR LE JMA
PAL EXPANSION

COMPTABES AUX CARREFOURS:

o CALCUL I FEYX DE CIRCULATION

« ALCUL QE CAPACITE

r DETERMINATION DE (A NENALISATION
(T7CF, CEXER, PRIORITE A DeoirE .. ..)

«  COORDINATION DET FeEUX

* GEOMETRIE DS ARREFOVRS
« EVALUATI oW UE L /oS gcorlTd

DEBITY  EVTRE L3 (ARREFOURS :
e CALCUL DE CAPACHE

¢ STATIONNEMEMT
* JENI VWIGUET, coopdivATION



K. BAASS Les débits

COMPTAGE fvR 4 pewve DE CoRdol .
o DETERMINATION JE L'ACCUMULATION JE VEWCLLES
JAMS LA BovE D'EnUdE.

* AANTEMENT JE L'ENAUETE ORICIHE - DESTY -
NATION

COMPTACE TUR LA UENE D' scRAN
* JETERMINATION DU FACTEUR DEXPANL1ON
DE LEJOUETE 0D

DEBT TieTonNIER !
v CALCyL DET FevX

200 RETERVGES AUX PreTows
TRETTOI RS

7 ENC.

QLUAIS . .....

TYPES DE CaPrAGE

(OMPTAGE &N fECTION

COMPTAGES HIRECTIONNELS

COMPTAcCES PAR Carceae/E JE VEMICULES
COMPTAGE DE PlETOMNS
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LES TECHNIQUET € QoMPTAGE

- mawe
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"“i— PHOTOBRAPHIE €T LIDED
\ TRAITEMEMT D' IMAEE
AUTOMATIQULE

MAMVEL
.,‘.',.--"'d
AV ONRLEROUR. < (avromamious)
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Les débits

RESUNE DES JIFFERENTES METHODES

Cons tgeration

Procedure

Function

Lquipment
Requirements

Manpower
Requirements

Time
Requirements

A. Mechanical
Counters

1. Permanent

2. Portable

Records continuous
ctount data et fixed
locations

.Counting device (normally
installed at individual
locations as part of a
systemwide program)

.Recording device

Miscellaneous mainte-
nance equipment

After tnstallatton of

counters, an exper-
fenced technician is
necessary for mainte-
nance purposes

.installation time per
Counter ranges {(from
4-8 hrs,

-Data recording or analy-
sis time is minimal

Records short-term,
periodic counts at
a flexible Vist of
locations

.Traffic counter {junior,
period, or senior)
.Pneumattc road tubing,
cable sensors or tape-
switch

.Installation equipment
{hammer . natl}s, and
pieces, etc.)
.Miscellaneous mainte-
nance equipment

.Two technicians to

install counters (one
person to instal)
counter, other person
to &lert traffic to
thetr presence)

A technician or engi-

neer 1o record or ad-
Just counts

.An experienced techni-

cian for equipment
maintenance purposes

.Installation time ranges
from 15 minutes - one hour
per counter dependent on
travel time, number of
counters installed, and
maintenance of counter
.Data recording time is
minor {approx. 15 minytes
per 24 hr. count)

0. Manual! Counts

Records short-term
volume data with the
use of field ohserv-
ers

.Counting board or hand
counter

Pencils

.Data sheets
.Calculator

Micra- :omfu-tu‘.‘

.Dependent on volume

of traffic and tally
equipment used

.Manpower requirements

range from one to four
technicians

-Technician or engineer

to sum or adjust counts

.Time spent in obtaining
dats varies with period
of count

Minimal recording time
(typically performed in-
fieid)

C. Moving Yehicle
Met hod

Records directional
volume data {ang
speed and travei-time
data) along roadway
segments while tra-
versing the roadway
section

.Vehicle

.Counting board or hand
counter

.Time recording device
or &nalyzer

Pencils

.Data sheets
.Calcutator

A driver (technictan}
A minimym of one record-

er (dependent on traffic
volumes and availability
of time recording de-
vices)

.Engineer to compute vol-

ume and other data

A minimm of six test rung
per direction is recom-
mended

Duration of test runs is
dependent on length of
test section and time of
day {peak or off-peak
period)

.Data analysis requires
approximately one ha!f
hour per sectipn

D. Photographic
Technigues

+ Vides

Records volume data
{and other stream
flow data character-
istics) from photo-
graphic records

.Comera

-Time-lapse mechanism
Alrplane avatlabitity
{dependent on tech-
nique used)

.Counting board or hand

tally

.Calculator ~

A person experienced

in photographic set-
up prucedures

A technician to check

equipment during oper-
ation

A trained technician -

or engineer to view
and record data

.With aerial photo-

graphy pilct and ex-
perienced engineer to
calculate dats is re-
quired

.Camera set-up time is
approximately one-half
hour
.Technician check of equip-
ment varies with distance
of location from offtce
{ranges approximately from
18 minutes to an hour)
.Dsta review and analysis
time is retated to period
of actual count

E. Troatewment
da .‘ua%e.

Delernine Le
deoct et dlandrer
variobles

Anolyte '
Fw odh'uﬂlszm

Tees Src’uhuh/

Scw-F

ect w-d-waio,u&
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ted by battery
life)

Les débits
Technique-
Mechanical Moving

Management Vehicle Photographic

Concern Permanent Portable Manual Method Techniques
. Time . Continuous . Flexible . Usually limited . Short-term (1 . Short-term in
Requirements tong-term counting to a period of hour or less) nature (sever=
counting periods (limi- 2 hours or less al days max.)

installation

. Manpower Technician . Technician . Technician level . Technician . Technician
Reguirements level level level Tevel

. Equipment . Permanent . Portable coun- . Minimal . Vehicle avail- . Camera eguip-
Requirements detector ter ability ment

Airplane avail-
ability (aerial)

Information

Needs

- Intersection
Vo lumes

. Typically by

approach

. Typically by
approach

. By lane use or
specific mavement

. Not practical

. By lane use or

specific movement

- Mid-Block
Vo lumes

By direction
{where instal-
led)

. By direction

. By direction

. By direction

. By directicn

- Pedestrian
Volumes

. Not practical

for highway
safety applica-
tions

. Not practical
for highway
safety appli-
cations

. Provides an
accurate record

. Not applicable

. Reasonable for

use when study-
ing pedestrian
behavior charac-
teristics

- Classification
studies

Not all equip-
ment applicable

. Not all equip-

ment applicable

. Provides an
accurate record

. Provides an
estimate

. Can provide an

accurate record

. L¥el of

Accuracy

. Accurate

. Accurate

. Highly accurate

. Estimate

Estimate ®
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Consideratim]
Associated Data Data Data
Procedure Costs Input Obtained Output
A. Mechanical
Counters
1. Permanent Counter and installation Specific Continuous volume Yolume, speed, and
(dependent on type se- location count, speed, and other related
lected) - 31000-518,000 other traffic data traffic data
2. Portable Initial cost of counter, Specific Specific volume Yolume data
tubing, hammer, nails, location count data (in
etc. - $850 - 32000 some cases, speed
and other related
traffic data)
B. Manual Initial cost of counting Specific Specific volume Volume data
Counts boards ranges from $125 location count data
(single counter) to 3450
(four counter board)
€. Moving Initial cost of recording Specific Travel time, Travel time, travel
Yehicle device or traffic analyzer location opposing traffic, speed, and volume
Method {dependent on capabilities) overtaking traf- data
and miscellaneous mainte- fic, and passed
nance equipment - $1000 - traffic data
$3000
D. Photo- Initial cost of camera Specific Speed, volume, Speed, volume, and
graphic equipment {dependent on location vehicle classifi- other traffic data
Techniques quatity) - 3500 - 32000 cation, spacing
between vehicles,
and vehicle move-
ment (turn) patterns




K. BAASS Les débits

COMPTAGES  MANUELS

o UTILISES LORIQULION ME PEVT PAS RACILEMEhT
fE JERIAR JE COMPTEURI AUTOMATIOLLES
(ex i CARREFOURS, TERITT FAR DTEBORIS, 0CCUPATION,
CALy BRATVON, CONPIABET COURTS)

« 0L PEUT CLAITER LE TRAEIC PAR AT eayE
« JEPARATION JET WHES

e  TAUX D' eCcuPATION DES VEMCULET

+  FLEX/BLE  [mwyn & Lhewts

«  PlETONS
v SIMPLE, RAPIDE, IENAMDE PEV IE CONNAISLACES
JPECIALISEET

s  MAIN DlcsuveE - TEcRIcEN

«  BoN MARHE PouR ) PERWIET <2'h. OLEREVK
JUR DE LOMGUR Papiadel (AUIT). PERIODET TAR
ORTERVATEUER. € 2h . TRAu4sL )EQUIPE

o EFFECTUER. EUENTUSUEMET UN PRE-COMPTHAEE

. MOMEBRE DE BECEMICURT

S LA CUECLLATTON JT RATE, #A7 BECENTENE
e ’ﬂ?’ SORVETHLEE. Pyt JE TRROK Fpsr e
CIRCLLATION,

10
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o UN ACGENT ENTRAINE PEUT CoMPTER ;
—5000 /b & rél;mtrfi:'— en [ fﬂ:’-rff:%-::ﬁ::

~ LT :,f_.-"l,-',"; I 2 ol
— 2500 il 7 & 5 £
— £om ylh [ # "

* AT COMMTEVR A TOUCKES todpvjb en
§ CATEGORJET .

+  NOMBRE DE RETENIEUR[ WNECETLAIRET :
—> CIRCUIATION FAIBLE EVIRE CARRBFOURS : |

—» o FORTE " I : -%ms
—> CARREFOUR FalauE Degir : |
—> I HMoyEN v [ PoUR 2ENTRES

= n  FORT  » : | Pap EMTREE
e PAPIER, (oMPTEVRS ﬁTﬂFﬁ#ES, MICRO~ ORD|WAT.

muum.ru
:-r,qmmmw

hﬂrﬂﬂﬂ" ...I'H-FEJ
il il ioad _i
7 pﬂf ﬂﬁﬁhﬁ? ."g’f

7 g ﬁ’fi’#ﬁiﬁr.—fﬁ :-!' |

V‘\_.J'--_‘.'-'—-_-f"'i"
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ENQUETES ET COMPTAGES : CORRESPONDANCE
PERMETTANT DE RETENIR LES MEMES CATEGORIES POUR DIVERS
TYPES D'ENQUETE ET DE SONDAGE

] 2
& | & Définitions Silhouettes 2 | o Définitions Silhouettes
® 2B ] k=
[S) o o [ %)
a Cycles sans moteur ﬁ) Camions lourds
g 3 | CV.>12tavec ou
b sans remorque _
Motocycles m au moins 3 essieux e -
Voitures panticuliares ﬁ
& commerciales Véhicules
c 1 | 9places max. h 4 spéciaue sur pneus™® y;
avec ou sans P ., &
remorque ©) © > ‘s
Camionnettes J1ammumn
d |2 Ct.\t/. <15t ) ) @ i Tracteurs
et tracteurs routiers / agricoles -
sans remorque - o
© ©
Véhicules de trans-
Camions légers . poit en commun
¢ 2 1,5<CV. <51 - 5 ! avec ou sans m
@ remorque
f 3 | Camions . k Vehicules 3
5<C.V. <121 ar jon ani oo U
€ ® O© traction animale
*  La circulation est normalement interdite sur les routes revétugs aux engins chenillés
qui doivent étre chargés sur des remorques porte-chars adaptées .
EXEMPLE DE REGROUPEMENT
catégories c d+e f+g “h a, b, ik
code 1 2 3 4 non enquetés
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Poste no
Date
Sens

Les débits

COMPTAGE DE CIRCULATION

Feville horaire

cobe

R

ICATEGORIE

xS

SRix

1]
ﬂ o

el

M

Sur pnaus

2

NOM DU
RECENSEUR

NOM DU
CHEF DE POSTE

HEURES

CYCLES

TOTAY

MOTOCYCLES]

VOITURES PARTICULIERES

TOTAY  ET COMMERCIALES

TOTAN

-CAMBDNNETTES

[TovaL

CAMION LOURDY

s/remarque [TOTAL

SEMT -
REMORQUE

Engins

1CTAL

[TOTAL,

TRANSPORT
EN COMMUN

TOTAL

Trachio

de

de

r
|
T

T
1
1
i

T TTT
I'TTrTy
T T17
o

de

de

de
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COMPTAGEY AUTOMATIAUES

e FOUR DET COMPTAGETS 22%NECURET

e  JOUME LA DUTRIBUTION JOURMAL E2E,
HEBDOMADAIRE | HENSUBUE &I ANMUELLE DE (A
CIRCLLATI OV,

¢ JEMAUDE VNE SURUEILAICE REGUUERE) MAIS A
TEMPS PARTIEL.

E TECHMICIEN SPECIALISE

e PRIMNCIPE : dovx CohPoloiiET

o e
CAPTEVR. OV JETECTELR TOTALILATEUR

Mol G
LYIEME IE RETTITU AU

TR TLe PAFIEE,
PaliE FEproRes , BV
M ASLVERALE, DA EREL

PERM 4 pEMT
L Typer =
T~ PORTATIF

= (AL{ERATION
COMPTE (LE AMOMEBRE D'ETIYEUX (oUDE PalRE .DEH:-E'HJ:‘:)

UM PRE-COMPTALE A DOMNE:
VLT 4 DEVX BISIEUX €5
W & TROIS 0 G

" n QuaTRE 0 ¢ Th
Jou 52 r I ISHE gy

D
LL FAVT Dpnser t&'émm:ﬁ.r? AFEirRE PAR 2 ¥
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COMPTEURS _PORTATIFS

o JETECTEVR : PUSUMATIGUE oU Roucts colifs

Tor AL AmEUE
AL LI ED mip)

« THCIDENTE COURANTS :

TUBE ARRACHE | CREVAISON, VAIDALISME) RATTERIE)

PECLAGE DE LA PRSISION, EMCRE; PAPIER, ETAT DET
CONTACTT,

« Poirr IHPORTAMTS :

— (OMPTER PoviL (RAAME Vs ET ckAaul _fapdl
JERareH LT

— PafiTioN DY PNEUMATYQUE A AVGIE -BASIT. UM
VEWICLE (b PALE A ddlreunls CHERR DN ERE ~
GUTREMET DE BoveS &7 LoN PAS JIEXHEUX

— (v ASPRALTE , Mol TUE Boure EM FERRE o cMA/sRes
— EWTER AUE LS pEHCUL ES JTAT joMveMT DEtful
— (OUTROLEL LE TUEAE PECULIEREMENT

— I EEER.

o  LE1 CONPTEURS JoaT AUIOURDHUL IET MiCgo —

PROCETSEURS YK  COMPTE 4 Wi PouR s Jeues
128 K TR T w6 0
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Hicrocemputer

Cozsaile
Tape Aecorder

Les débits

[T &
—
eT
CHREE LEtaetie
Tape

L MITE

mumn

=,
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Les débits

JOURMEY TIME SURWEY [wm: '—t @
L}"ﬂ |
e e i il
fi ] 4 r % m il T
| L | [ o [ r
) [T1TH ¢ L | o= R HE S, | seteteten |
I [} ¥ | i i
] ] r I [ ] ¢
TR [T Th e [ 1R B
1 ] . H W
- " - AT i
Hone # ENiLE e S
Ird r.- [ l.l B i-| r‘.- R r.ﬂ _'|
Fluy fmE, [ |OWERLAY Ba)| JOD Es HiE[ WiEEELE
| W e gL I...I.I.ﬂ P i b 0 Dhaam JLerm Aedv J
R e Jr. ' K
BRI b S mer M own N '

#  BELTIE

VEHICLE CLASSIFICATION

o — H. i —
|l":- [‘ LT M i 1| i-l.- )
Takd mc. (JoversaT asll Jom W
weme UG A || ML ) e
= —‘-l[. ".[';' e
gmfr | mir s .|__ .t N omaer M opw | omnn
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RAFFIC

Marksman Series
\ehicle Type Classifier

19

Les débits

Az the |atest addition to the
Marksman Family, the Vehicle Type
Classifier (VTC) is a technically
advanced traffic data collection
sysiem which detecis, stores and
analyses vehlcle volume, speed
and type from either a single lane
or up to 4 lanes of traffic. Using the
Intest devel ents in sensor
techne ; the VTG provides &
high level of accurate and versalile
data collection. The VTC
incorporates the Golden River
Classification Schame 2 or 3 and is
glso equipped to operate al
reinforced concrete sites,

Main Fealures
H Single or Muli-ane data collechon.

W Accuraba wehicle wvalirme, spesd
Al Ty defachion.

W Capahbiily 1o operale at rRindorced
gilas.

B Egsy inslalalion and aperaton.

B Ervimnmenialy seabhed and
srobac.

B viEsalikle dala relnevel — manual or
talemetry. A3s

=

B Edarndad fekd use - -'-uﬂ:':.' [ AL
rnercny wilh sealed, recheqgoatle
Balleny,
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TRAFFIC

Retriever Elite

Fortable Data Store and Programmer

20

Les débits

The Betrieyer s anachanced,
poriable duin siopeaend programming
devicewhichtarmeihe earicla
Golden Alverremote datacolectcn

siom. Capabioof usewhh mutiple

nrcman couninr are clesailion,
thin REriaver Bol rugged
corstruction for both sile anc office
i, Foar modals ara aveBabde fom
2K ba 250K,

THHIHIE#EIHBMMTIIHE&
CMOS iechndlcgy allowing upio
Emlirr!hln ailonal use ofthe
oqulpmans balore recharging. Imihe
o] of Buatlary o eshargs he &30 med
dala |s iy profeched.

Wgin funelions

W Frigram 1 Markeman weriby and
Moo 15 opes pHon

W Colast dala 4w the Marksman

M Analvse and repan data

W Trergler chilg jo prinfer or compuler

féain feabarns

B Simphe menU-maad o on

B Laige B cigl) daln dieplay

B riemal clook ond calendar

W Lkser gl B3 Rlailass Mo data
culiea 11010 16300 baud)

W Exiended baticry o

W Eraironmen|mly profeciad

B Daia 0 mgmaiy by prolaciss

B Scld sals S5 Bl — 32K, B4K,
1 28K o ASEK VMaTEONE
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DETELTEUR  PERMANGMNT HETE TUR TS

Laop ] Anle | Loop 2 I i Axlp 2
detackar datector deteckor geluckar deteckos
rw e |
dkbig Lar

:\.'\_\.—I-'_\-\‘r,—l—\—\—
a;m@mx Lowmubae n:-'E'u?LEL-:H'E'_
par cakfonie

1]

llL

loog  Axlg 1 Psle
detector deteppbpe dEtmetar

Car =+ 1 axle Caravan

hMext wvehicle
Lagp inouckance M
Frucessed Laop Signael L
; |
Chagsls height | i B
' | i I
I
A le | | | i
uprocessed signal ! | i
ke ) | '
processed signal I }—’ L }-'_ | |
S P T T |
Axla 2 I i ! \ g
uinp rocessed 51 gl : | | I 1 | :
Ak 2 | i
provessed signel I | JIJ_iI_-LI | o i I
|
P ] [ | I
rl '.E L} 1& LEI r.ﬁ I'.:|

Senaar lime Sequentn Diagran
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ERMANENTS

Co?

e [FS CONPIEVRS PERMETTENT LWE LIS camal/
DET  VEH|CULET PARL CATEGORIE AU INE ASIEE

BoMME  PRETISOMN.
ON  OBTIEMT ¢
VITES V= —,_é%.: ki
LOUEUEVR. - ﬂ'{'fi-trf—ifﬁ ne s
o K d:;;mi de la 2one ole deéfection

EMPATIBMENT 1 = V(#-5) meéhes

EMPATIEMENT 2. = [/t ~ty) méfes

SAILLE = LONGUEWR~(ENP 1 +EMP2)

# EQIE FAL 15 DeTecisuil

E:i.f-f = ?f'; —ff,;f L0 -E-EJMA;'F.FMF
véhweule 4 de Praveree- la_
dirfomce L )

s DAVET, PL9se) T LEHCLE DETECTION AMD CLAMS (ATTION TMIORMATION
ReRel {r#m;,mvﬁmumm I Wi TRAND. gp =Y,
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Fig. 3-1% HKagnetic Delecior.

—— - a——— e

Fig. 3-11. Radar Datacior,

Flg- 3-13 Seweul for fduciion Loop Fig. 3-14. Ultrasonioc Cebeator,
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Autoscope Video Vehicle Detection

The Autoscope system provides wide area video vehicle detection by using a high
performing microprocessor-based CPU with specialized image processing boards
contained in either a camera, box or card format and software to analyze video images.
Image Sensing Systems, Inc. (ISS), the company behind the Autoscope technology, has
spent the past 20 years perfecting machine vision technology for the Intelligent
Transportation System (ITS) industry.

Quick Autoscope System Facts:

15 years of field experience

20 years of development experience

Over 55 countries worldwide are processing an Autoscope system

Over 50,000 cameras are supported by Autoscope Systems around the world

The Autoscope technology provides traffic managers the means to reduce roadway
congestion and improve roadway planning. It provides real-time detection information to
improve urban traffic and provide highway speed data for traffic control centers and
Internet information systems. In addition, Autoscope is used to automatically detect
incidents in tunnels and on highways, thus providing the information to improve
emergency response times of local authorities.

24
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Urban Traffic Control

Les débits

Autoscope systems work with nearly every type of signal controller on the market,
including SCATS, SCOOT, NEMA and 170.

Hong Kong

Atlanta, Georgia USA

Naples, ltaly

Warsaw, Poland

2006

2006

2004

2003

2002

2000

FAST-TRAC Project

= Michigan, Oakland County

United Kingdom London M25 Orbital

USA Cobb County, Georgia

United Kingdom Birmingham

T-REX Project

L Denver, Colorado

Italy Naples

25

Adaptive SCATS control for over 500
signalized junctions-expanded yearly since
first installation in 1992

Largest Video Detection Deployment in
the World for Urban Traffic Control
Article

Multimode queue and stopped vehicle
detection

Adaptive SCATS control for 13 signalised
junctions

Adaptive SCOOT control for signalized
junctions

Arterial mid-block traffic monitoring traffic
speeds, volumes, queues during major
highway construction projects

Article

Junction control
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Highways and Bridges

Les débits

Autoscope systems improve traffic flow and management of highways and bridges all
around the world. From ramp metering to congestion detection and journey time
estimation, Autoscope systems deliver high performance and a range of advanced
capabilities for a variety of ITS projects.

Seoul, South Korea

Install

Date

2006

2005

2005

2005

2005

2004

2004

2004

2004

Country

South Korea

China

Malaysia

China

Slovenia

China

China

China

China

Gdansk, Poland

Location
Seoul Inner Ring Road,

Olympic Highway and other
Korean highways

Changhu Expressway,
Guangdong Province

Lebuhraya Damansara-
Puchong

Xiaoxiang Expressway

TransEuropean Highway

Changzhang Expressway,
Hunan Province

Changjin Highway, Shanxi
Province

Qianjiang 4 Bridge

East Around Highway and

Athens, Greece Seoul, South Korea

Description

Traffic speeds, volumes, journey times—
installations in several stages since 1996

Highway incident detection

Highway incident detection

Highway incident detection

Highway incident detection

Highway incident detection

Highway incident detection

Traffic monitoring and incident detection

West Around Highway, Suzhou Highway incident detection

Province
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Tunnels

Les débits

Tunnels are safer than ever thanks to video-based incident detection and traffic
management. Autoscope systems can quickly signal an alarm when incidents are
detected, enabling fast response times by the tunnel operator.

Branisko Tunnel, Slovak Republic

Install

Date Country

2006 Croatia

2006 Croatia

2006 Croatia

2004 China

2004 CB;ﬁiiJ'ri]r;g Province,
2004 ?;E%nfhai City,
2004 Croatia

2004 Croatia

2004 Croatia

2004 Croatia

2004 Croatia

2003 e China
2003 China

.

Tianpingling Tunnel, China

Name of Tunnel

Dumbocica

Veliki Glozac

Rocman Brdo

Qing Yuan Tunnel

Zhongguancun Tunnel

Dalianlu Tunnel

Sveti Rok, Bristovac, Lednik,
Cardak, Pod-Vugles, and
Javorova Kosa Tunnels

Brezik Tunnel

Brinje Tunnel

Dubrava and Konjska Tunnels

Gric and Plasina Tunnels

South Around City Tunnel

Shanghai Dalianlu Tunnel

27

Saltash Tunnel, United Kingdom

Description

Sveti Rok, Croatia

Incident detection, smoke detection

Incident detection, smoke detection

Incident detection, smoke detection

Incident detection, smoke detection

Incident detection

Incident detection

Incident detection and smoke detection for

over 20 km centerline roadway

Incident detection, smoke detection

Incident detection, smoke detection

Incident detection, smoke detection

Incident detection, smoke detection

Incident detection

Incident detection, data collection, smoke

detection
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Les débits

Portable counter operates

in all bypes of traffic “including intersections”.

HI-STAR® Model NC-40
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Specifications:

C-20
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Les débits

Wireless Permanent “VYMI" Counter

Specifications:
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Les débits

Organisation d’un comptage Manuel

Decision de campagne de
comptage manuel

Définition exacte des
données nécessaires

!

Localisation des postes
de comptage

Préparation des fiches
type et des notices

!

Coordination avec
diverses autorités

Choix de [a durée de la
campagne

Préparation des
postes de
comptage

[‘h

; | >

Caleul du colt

»t Embauche du personnel

Tirage des fiches de
comptage
Achat matériel

!

» Formation du personnel

L___| Essais de comptage

Constitution des postes de
comptage

Campagne de comptage

Surveillance

30
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Les débits

Favorable Volume Study technigues.

\\\_ Technigue

Mechanical Mo §rig Phota-
b ) Vehicle -c|r'anlf|1i:
information Type \\\ Permanent | Portable Manual Method Techn i qua
~Annual Total Traffic i
| .AADT or ADT X "

.Peak Mpour

- Mid-Block X X X X b

- Intersection 4 X b b
.Short Term

- Mid-Block i  § X X

- Intersection X X X X
Jlassification Counts b 4
Pedestrian Volumes ] 5
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Les débits

( HoIX D'vnE NETHODE

Méthode

Données

Complages
manuels avec
fiches

Complages
manuels avec
compleurs a

touches

Complages aulomaliques

Compleurs
horaires

Complewss
totalisaleurs

Enquéte
pas angl
des véhicules

Dépose et
reprise d'un
papillon
Zone ushaine

Enquéle
pat
magnétophone

Radar

Caméia
lixe
au sol
*

Phatographie

agrienne pas

hélicoplere
*

Vehicule
flotiant

Mesurt
temps
parce

Volume du trafic
Structure du trafic
Nombre d'occupants
Tonnage marchandises
Nature marchandises
Variation horaire
Variation journaligre
Variation saisonnire
Origine-Destination
Motif du déplacement
Vilesse

Temps de parcours
Mouvement lournant
Nb. de deux roues

Nb. de piétons
Utilisation sur piste

Prétision

* % 00000 P» RO OP % *

»*

Excellente

* % %2 2 OO0 QOO P» » OO0 0O = =

Excellente

»*

Q0O O0OQCO0OO0O 0O *%¥ OO OQO0OO =»
OO0 Q0000 O=® % * O 00O

Jadu Jas%

2O % OPFP O % % O % % % & % & *

Excellente

OO**OOO*OOi_OOOb*

Moyenne

QO % #¥x Q0 O %* QO % OO QC»r =

Moyenne

=
-]
=2
=
<

OO0 0 00000 = ¥ ¥ OO0 O =

x ® Opr ¥ OO0 % % ¥ O OO = =

O

Bonne

O % % * % # O O = % » OO0 O00» *

Bonne

*» OO0 O0O#*%* O0OO0O0CO0O00O0O0O0O0

Bonne

OO0 %= ¥ OO0O0O0O00 OO0 0O0

3

#* 0Ul
QO NoN
A Mediocre

* Méthode déconseiliée, cilée pour mémoire
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Les débits

COMPTAGE DIRECTIONNEL DE LA CIRCULATION

IKDIGUER LE HOWD
FAR UNE FLECHE

NOW DE BUR

|

"-.H_ KdW DOE RUE < -

Y

Y%

S

N
Z

4

r

: [oamoNs
1 []
| L
1 5 =
= w
ME. DE VEHICULES - =
TOUS BENRES >
z
3
REMARQUES: ECOLE POLYTECHNIQUE ﬁ
GENIE DES TRAKWSPORTS
FRHOJET :
LIER ! s
COHDITHIHE
ETNOBFHERIQUES !
DATE: COMPTAQE DE - hre 4 brp
HOM O !l-:uuu
L'ME3ERVATELR i Kk [ 1 p—
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COMPTAGE _J/BECTIONNEL _AUroNAT QUG

. OM LE PEUT PAS POSER (ET DETSCTEVRS
JE MAMIERE A COMPTER UMIQUEHEM YN
COVRANT DONNE | JAVF DANS L& OH JIE CERTAMS
CARREFOVRS CANALILES.

. LE COMITABE MANVEL EST NGV TABLE.
UTILSER LE MICRO- oRDIWATEVR ov TRA/TE -

MENT D' (MAEE,

¢ A CAWE IV COUT IE PERSONINE. TRES EUVE,
ON ESAIE ) UTILISER JE COMPTEVRS AVTD -
MATIQUES. cery &T PossiBiE, T ON COMPIET
CERTAINS  MOUVEMEMTT MANVEWSTTEMT €T
DIAVTRES AUTOMATIGULEHENT.

o T FORMULT A UTILUER RESEMBUENT
4 CEUES UTILISEES Daks (4 4 DISTRIEBUTION
« DET DEPrarBENTEY
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EREMPIE  ARRETOUR A 3 BeAVCHES

Ny — Ml s
h&fﬁﬁl“' ﬂl
'\Il' ‘ﬁ.l. Jl

!"’ Nz qu 2,

EXEMPLE : ON CoMPTE MANUELLENENT TDUS UZ HOUV.

= NIRRT
3¢ - 349 ¢32
39 &% =il E¥E

B R TR [ —

ON CONPTE AUTOHATIGUEMENT 6 0, 0;, 2,0,

—~ 13 Wr W2 My A nvaLst ey
£ - 389 ¥l
5 2% — | €€

€63 lo¥ PO 13M
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. 0N Joir AUHE & ORCERVATIONS.
LES CoyRAMLTS A LITWTERIGRDE LA
MATRICE PEWENT ETRE JETER MINES :

a ) APPrOXIMATION DES COURANTT TOURAANT
b) VALERS TYPIGLE Pove UN TVAS
JE CARPEFOVE DoNNE

C) ETTIMATION ZACEE Sye DET JONAETS
HUITD By QuLeS

d) COnPTAGES PARTIEUEWEMT MAMVELS,

. ON ETABLIT UNE MATRICE DE PRogag) -
LITE DE ouvgsTS A LINTERIEUE IU

(AEREFOUR .

1+ f=i ﬂ' =3
- | Pu Fiz F.!:i
s+ 2| P, P P.H
¢x3 Pt Pri Pu
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ON RETOUT A UVANE JE  L'ALEOR/THME
JE BAANCENENT JE FURNESS.

M
Eﬂmwﬂ- 2 My =y Zﬂ’qé’
e R E

;= JemaEig et
M= Ay
a-.
g A = -
Erk j
B 5
Znn
) [
i) 4= 0 /i<

%) Y= Y/ ppa
ﬂ:'“) A= 53/};_? e 3‘5'

iv)  COMPARER A; NowBU A A; ACTUEL,
L4 jm\cﬂzﬂrﬂe’: E AtolS

iui,, - F T l.: =

TiNeN 32 i Bﬂ
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8} Bi-directional vnlurmes

Les débits

i
N

h] Rireckicmnal wvolumes

AT

o) Ieft Turn volumes

LEGEHD

p— Counter Eelay
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K. BAASS Les débits

LES (RRACTERIST/OMES JET IECB(TS

o 4CC¢20 | Uﬂﬁ/
o UVARIATIONS 7'5700/2.(:1.!-(:5‘

- NopAIRE
- JOURNALIERE

—  REBIOMAIAIRE
=  MENIVEWUE

o JUSTRIBUTION DIRECTIONMEULE
o JSTRIRUTION JUR (S W/ST

o COMPOSITION DU TRAFRC
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Statistiques sur les véhicules en circulation au Québec

Les débits

(les chiffres avant 1978 sont approximatifs)
Nombreda | WVéhicules par 100 Véhicules en circulation au Québec
Année véhicules Habitants de 16 ans ’
ou plus
Promenade Total m
1914 8000
1915 10000] - 4000000
1921 50000
1925] 200000 3500000
1934| 200000 1
1944| 300000
1951] 500000 g S0 ;
1958] 1000000 8 £
~'1968] 2000000 § 250000 v
1978 2950341 $
1979] 2932711 E 2000000 E‘r‘
1980| 3045237 g y
1981| 3172056 47 64 S 1500000 s
1982 3071112 46 62 fl
1984| 3202487 47 83 7
1985] 3272219 48 64 50000C /
1986] 3467119 47 67 ‘
1987 3649979 51 70
19881 3765173 53 12 01-91 192 193 194 195 196 197 198 199 200
1989| 3884080 54 74
1080] 3964739 53 72 e 0000 ,° ¢ ° 0
1991| 4041617 54 73 Années
1992] 4106324 54 73 —&— Nombre de_véhicules ]
1993 4165880 54 74
Véhicules par 100 habitants de 16 ans et plus
80 _
e ” ,——-—-A""ﬁ —
E 0 A s Tous véhicules
£
2 =0
g Véhicules particuiers
s
g
2 0
E -
2 20
> 10
0
1980 1982 1084 1986 1988 1590 1992 1904
Années
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Augmentation de la demands en fonction du temps
4000 y / /I
Il f’ / |
olpol¥ / lindaie 19
a.u 3300 I' I 7 i!
. ! Kecpo ] /
i LT s
§ o0 ! N J =
(Y 7 / 7/
9 n / ) \,. 7,
ps dol 1197 y / ledie. 5%
- hd 1 / p
8 2500 I' ’l -/’
= vy lineai S%
4 /
i 2000 T, e
! 3 // ° 2}
” / /Ci? — -~
/ ' //",/ o "'__/’
1500 7 ’; /" /," /
S s linediee 275
2| = i
/m'h&’-)
/’/
dp 1000
600
Oo 5 10 15 20 25 o N
Ane

DATE A JAGUEILE o ATEEINT LE DEBITIE SERVICE o' ETANT
DINNEE Ul JEMANDE IMTIALE JE do ET UME AU 6HEVTATION oo
Lo(T LINBA(PE , L0IT exPaWENTILE ()& ﬁMffﬂNCéj

do = [0k - c= 3000yfh ; o~ 5%, ne=t

/

LNEMIE: [n= L o= e - U ans
_ e o e Bady | e L3 GlID _ 19 as
EXPOVRTIEUE Lﬁ‘ﬁ pn=LegRoani= =152
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VARIATIONS 7TEMPORELLES

o JES ROUIES I/ FRERENTES Pc‘UWAUo/g
I FUETVATIONS JERBARLES, f1 EULS ONT
LES MENEY CARACTE z,.rnawer

o ON POVRRAIT PARLER D'UN SRARYE DE
RLUCTUATIONS TYPE. -_ .

o (ET JOINTES ET LES CREUX SE€ REPRODUISENT
AVEC RECSUARITE SUR UNE MENE JECTION

CHAGUE JOUR SLENSIBLEMENT AuXx MEMET
HEVRES | CHAQUE SEMAINE AUX MENES TOURS
CHAQGLLE ANIEE AUX METeS MOLS.

o L' AUURE DET COURRES EST CARACTER/SIIOMS
DV  ROLE ECOMNOMIGIE JE 14 ROUTE
CONSIDEREE: ( TOURISME, SAUSNNIER , WiSEK ~
END) TNINTRIEL .....)

6 CETE JITABITE €T CEMS RLATILE UN/ -
FORMITE JES FLUCTUATIONS BACILITENT LES
EXTRAPOLATIONS ET LES PREVISIONS, ET

PERMETTENT D' ETARBLIR CERTAIMNES RELAICNS
MUHER (QUES, S7TATIPTIGUEMENT ¥ VERINEES"
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K. BAASS Les débits

o CHAGUE PAXr A ETABL UN RESSAU DE

PO/ TS JE COMPTAGE FIXES €T THPIAUES,
OU LA CIACULATION E3T BELELEE PEMDANT

TouTE LANAVEE,
o L& PETULTATS PE OS5I COMPTHAEE] foN7
PUBLIES JOoUL PoRNE PE SRAPHIGLLES

e JET DEBMTT LoNT COMPTES AT IATER -
VALLEY D5 /56 /& MINUTES,

» O EN JEDUIT UIHEURE JE PoINTE, AuL/
CoMTIEMT LE Plur €RAMND Vokeits D€
YEHICULET

s MAr PovR CERTAING o4l JE CUNOEPTION,
gn A BEICIN JE CONUATRE MIGLY 2A Puiis
DANS CLTTE MEVRE JE€ PolATE. [ CtpReToLRS,
AU ToROVIEL)

2 [ oN ME TEMA(T PAS QMPTE DE CETE

POIATE) DS AUEVE] PoulRaiadg JE
FORMER. eT CAtdee De LETHRDS TURITENTTELS
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FLOW RATE {vph)

LOCATION: MIDDLE LANE OF SOUTHBOUND INTERSTATE 35W IN

Les débits

MINNEAPOLIS, MINNESOTA, 4 MILES SOUTH OF CENTRAL BUSINESS

DISTRICT. THREE LANES {ONE-WAY)

TIME: WEEKDAY MORNING, METERED, AUGUST, 1983

44

. 9232 ~—~— INTEIMITE MAX.DE SWIN.
o}
! ‘k o |
1as0 || INEMGTE MAX. DE 15 M0
2000 i V4 ‘ ‘ 4 2000
- 1
1800 F - (. PEAK HOUR FLOW RATE | 4 1800
(BASED ON 15-MIN -
TIME PERIODS)
o /620
e e e fen e e e o .
1600 | _ 4 1600
- — - 16-MIN FLOW RATES
1400 | —7_4—“7 T 4 1800
1200 4 1200
1000 - 3 1000
800 F 4 eoo
—
Dnsiinndain
0 . | ; ; 0
7:00 7:15 7:30 7:45 8:00 8:15 8:30 8.45 9:00 AM
TIME PERIOD :
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o

Les débits

/Lf JERIT JE (' HEURE JE PoruTE EST N SEWERYU.
fIE LA CRcuLATION 707.4¢E JE L4 VR NEE,

JI ON BASE LA ConCEPTION SUR
U INTEASTTE I S MIN , ON ALRA UE
CAPACITE 7RoP CLEVES |

LE DEBIT HORAIRE MOVEN QE L/MVREDE
POINTE PAR CoNTRE ser JEPASTE JENDANT
20 MIN, CET BoUHONS PSUVENT CREER 23
FILE YATTENT IE LONECUE DUREE

Jour TENIR Cotprs DE ¢ PROBLEME, oM A
CONGU LE FACTEUR DE POINTE IRETANTANEE:

PUF s [Fp7)e JEUT HorAiRe D€ ¢pey oINTE

] 60

(-

¥ % JRT DET IS MINOTET MAX,
O FACTEVR. VARIE ENTRE g8 e g,98 Auce

JE VABLRS PLur ELEVEST PouR ¢i) ERANDET

VieLeEs,
A A S
M ‘9 -> 1 1 II‘I ,
Iy 60 Iy éo 5 €0
= _J00 _ = _$00 Joo
1= 3.2% L= ga0s™ 6% FPL= 00
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VARIATION 20URMALIERE
cJEPEND IV TYPE JE Lt ROUTE
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MONTHLY AVERAGE DAILY TRAFFIC AS PERCENT OF AADT
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ROUTES WITH PREVAILING RECREATIONAL TRAFFIC
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Figure 6.1

Snoqualmie Pass Traffic: 1989
Volume x Day of Week and Week of Year

49



K. BAASS

Indices permettant d’évaluer a partir de comptages donnés
les débits de circulation horaires, quotidiens, mensuels et annuels

Juillet 1990

VILLE DE MONTR&L

0 1 0.6071
1 2 04247 |
2 3 03287 I
3 4 0.2568
4 5 0.1656
5 6 0.2375
6 7 0.6479

—
7 8 1.1686
8 9 1.3869
9 10 1171

I 10 11 1.1542
11 12 1.243
12 13 1.2766
13 14 13437
14 15 1.4277
15 16 1.5213
16 17 1.7588
17 18 1.6341
18 19 1.2837
19 20 11614

[ 2 21 1.0414
21 22 0,991
22 23 0919 |
23 24 0.8493

50

Les débits

Dimanche

Lundi

Mardi

Mercredi

Jeudi

Vendredi

Samedi

Janvier
Février 0.9163
Mars 0.9462
Avril 0.9881
Mai 1.0658
Juin 1.0746
Juillet 1.0078
Aoiit 1.068
Septembre 1.0688
Octobre 1.6419
Novembre 1

Décembre
* “TOTAL

0.9469

12
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INDICES HORAIRES

1.8
1.7
1.6
1.5
14
1.3
1.2
1.1

0.9
0.8
0.7
0.6
0.5
0.4
0.3
0.2
0.1

INDICES HORAIRES POUR LA CIRCULATION

Les débits

VILLE DE MONTREAL 1990

A

[

\

o

12
HEURES
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INDICES JOURNALIERS POUR LA CIRCULATION

VILLE DE MONTREAL 1990

1.2
ﬂredi
1.15 Jeud] \
1.1 f
madrdi mer¢redi \
1.05 taird \
| / \
0.95

INDICES JOURNALIERS

0.85 / samedi
0.8 _

0.75 / _

~ soums
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INDICES MENUELS POUR LA CIRCULATION_
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houte Compteur Voie Régian Trongon Section
0138 730 13 J-1 08 221
MUNICIPALITE :Baie-Sainte-Cotherine _
4 1,6 km au sud-ouest du quoi du troversier de Todoussac
Annkes antérieures Répartition horaire journaligre
Annke djma djah djme % gugm. Débit  Heures Maximoles Heures Dimanche Samed i Jours ouvraobles
;\;::::’I.Ier Ire 10e  30e 100e ) Moyenne (x)(1) Moyenne (x} Moyenne (%)
1620 120 2780 +2.7 T 450 420 38D 340 0- 1 13 0.59 2 P 15 0.1
(531} 50.6 171.6 301.2 1.8 25.9 23.5 21.0
1- 2 10 044 17 0.9% 13 0 &7
1989 1780 900 3690 +9.6 5210 530 460 410 M0
(s 50.6 173,86 296 .1 2%.8 25.8 23.0 20.8 7- 3 6 0.17%9 15 0.8} 13 064
1990 1850 330 3170 +4.0 5230 S10 470 430 380 _ .
(1) s0.3 1714 192.7  27.6 25 4 23.1 20.5 3- 4 &+ 13072 13 0.79
1991 1900 1030 Jee 427 5170 500 450 410 370 -3 & 0.28 13 0.7y 17 0.35
{r) 54.2 165.3 17211 26.3 23.7 21.6 19.5
5- 6 B 0.136 18 1.01 23 1.29
1392 1370 1030 3310 +3.8 5350 S40 470 43D 380
(1) 52,5 168.1 271,71 211.4 24.0 21.3 19.4 5- 7 20 0.93 0 7.23 6 2.35)
{1) (3) : Pourcentage por ropperl au djme 7- 8 33 1.51 55 3105 54 2_”\1
B- § 64 2.92 94  5.26 90  4.59
- - - - 9-10 98  4.45 17 6.53 107 5 46
Distribution mensuelle .
Mois Dbt Débit Debit Tolol 1 onnuel 19-11 - 138 630 139 7.76 13v 672
horoire jourmglier jeurnalier mensuel )
OAA-S e aes noyen 11-12 156 7.19 149 8.3 146 7. 4%
Janvier 130 1630 890 27650 38 12-13 185 B 41 158 8.82 B EL R A
Féveier 180 1720 950 26460 3.7 13- s 9.3 15 7.8 13t 113
dors 190 1740 1090 33450 ‘1 14-15% 226 10.29 150 B.42 158 8 10
avril 09 3430 1370 _ 10970 5.7 15-16 227 10.35 135 7.56 156 8.00
Mai 290 1750 1700 51540 1.3 16-17 217 9.§7 118 1.7} 151 T.7%
Juin 390 3980 2600 17410 10.8 17-13 159 7.23 96 5.40 2y 6.28
Juillet 540 5350 1180 - 128510 18.0 18-19 131 597 - 8 439 i 5.79)
Aot 520 4940 3890 120510 16.8 19-20 96 45 63 3.51 $0 4.5%
Seplenbre 430 4378 2520 15710 10.5 20-21 74 . 38 .24 1 3.2
Dclobre 310 3600 1870 58060 8.1 21-22 6 2,10 31,84 49 2.52
Novenbre 150 1770 1270 38160 5.3 22-23 39 1.76 28 1.59 45 2.0
Décembre 130 2200 1190 . J7040 5.2 13-24 20 0.91 18 0.98 26 1.3
. Débil moyen )
Débil moyen onnvel: 1970 Telal anpuel: 719050 journalbier: 2200 1790 1950
' (1) (%) : ¥ des heures moyennes sur les journées mayennes

AN
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Rrute Compteur v
0138 730 1

ian Trongaon Se ron

ie Réq et
3I-1 o8 221

a
3
MUNICIPALITE Baie-Soinle-Calherine

& 1,6 km ou sud-ouvest du quai du traversier de Tadoussacg

Variations mensuelles

Variations journaliéres

T T T
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LES COMPTAEES (oyrrTs ET ' ATNTEMENMT
DE  OOMITASES

o A CAUSE JE DESTRICTIONS J& TEMPS,
J/ ARSEWT &r JE PERCOMMEL, ON) LMTE LT
QhI7TAEET A UNE DUREE MUIMALE ET ON
UTIULSE LES GLAPHES De3 FLucnyaitons JE
LR C(RCULATION POUR. FAIRE WINE ERPANSION
DE C&3 JONNET, |

° LA PRECISION U RETVLTAT JEPEMD JE Lt
PRETIS(ON JES GRAPHES. |

AUIOROUTES RURALES oAsd —
FACRURS D 4USTERSIT | h

| | XY \
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MA| /126 B
JUIN 0,9¢ z
/177 . 6,907 ,
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Les débits

Exemple de calcul du JMA & partir d'un comptage court étant donné
R .

les variations journalidres, hebdomadaires et annuctles.

On a effectué des comptages de la circulation de Ledell heures et

de 14 A 18 heures, un mardi du mois de mai.
. ] E——— A

compté 6,300 véhicules.

Pendant ces 8 heures, on a

Variations journalidres

% du débit journalier

% du débit journalier

6-7 2.53 18-13
7-8 3.69 19-20
8-9 b2 20-21
9-10 5.34 21-22
H0-11 5.73 22-23
1-12 5.42 23~24
12-13 5.34 24-1
13-14 6.18 1-2
1h-15 6.56 2-3
15-16 6.88 3-4
16-17 ) 7.1 4-5
17-18 7.30 5-6

6.12
5.72
h.7h
3.85
3.18
2.61
1.89
1.32
0.90
. 0.76
0.76
1.05

L'extrapolation des 8 heures de comptage sur une journée donne:

£300

m x 100 = 13235 V’J

Variations hebdomadaires

Jjour % du débit total de
la semaine
dimanche 18.10
Tundi 13.32
mardi 12.75
mercredi . 12.89
jeudi 13.00
vendredi 14,06
samed i 15.88

Variations annuelles

mois % du debit total de
- 1tannée
janvier 6.85
février 7.00
mars 7.57
avril 8.40
mai . 8.77
Jjuin 9.07
Julllat 9.13
solt 9.45
septembre 9.43
octobre 8.96
novembre B.12
décermbre 7.26

59

une journée moyenne contiendrait

100
7
le mardi est en

moyenne

14,29
12.75

13235 x 1.12 =

14.29%

dessous de la

= 1.12 facteur d'expansion

14830 v/j

un mois moyen contiendrait ’

100
a7

=z B.33% du trafic total annuel

mal est au dessus de la moyenne

gé;-;- r 0.95 facteur multiplicatif

14830 x 0.95 =

1H100 v/] = JMA

T

i

L'heure la plus chargée contiendralt

14100.0.0771 =

1085 v/heurs.
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Indices neraettant d'estimer a partir de coaptages
donnes les debits de circulation haraires, guotidiens,

sensuels et annuels % juillet 1990
tisure heure indice jour indice

4 | 0.9  0.50M1 2.93 dimanche 0.7111 10. 14
1 bl 1.5 0.4247 1.77 Jundi 1.035 14,79
? 3 2.5 0.3287 1,37 nardi 10612 13.18
1 A 1.3 0.7256R 1.07 sercredi 10644 15,21
4 5 .5 0,183 0.59 Jeudi 1.13 1h. 14
5 4 5.5 0.237% 0.99 vendredi  1.1882 15,469
b 7 5.5  0.43479 2.78 sasedi 0.93101 11.84
7 £ 7.5 1.1486 4.87 7 100.00
8 ? 8.3 1,184 5.78 '

? 1 2.5 1,17t 4,88
10 1 10.5  1.1542 LI} nois indice
1 ¥4 11,3 1.243 5.18 janvier  0.8759 7.30
12 13 1.5 1.276b 5.32 fevrier  0.9143 1.64
13 4 13,5 1LM37 5.40 pars 0. 9442 7.8¢9
14 15 1.5 477 3.9% avril 0. 9881 §.23
15 16 13,5 11,5213 4. 34 sai 1.0438 g.88
t4 17 14,3 1.7588 .13 juin 1.0744 9.9
17 i3 17.5  1.8344 4.81 witiet 1.0075 8.40
13 19 18.5  1.2837 5.3 aout 1,048 B. 50
19 20 19.5  1.1414 4,84 septesbre 1.0488 8.9t
20 21 20,5 1.0414 4.34 octobre 1. 0419 B.&B
2 27 2.5 0,991 4.13 noveshre § 8.33
2 23 22,3 0519 3.83 deceabre  0.9469 7.89
PAS H 23,5 0.8493 1.54 12 100,00

24 100.00
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|° HETHADE .

JHA = Conprage foo . %29 _ 4.33
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JHA Cammse' {». 7366

| L4 od
| J’“'Hﬂ"f& fo)
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AMA

4 )
%*) %) »)
R TR _
EXEMPLE: [uPPoSoNS DET ERREURS JE (oY,

‘Wk lfo%?f ot s /32"
£ = *Re3 L2

dIMA =

!

i 2] T T -+

o lJﬁma 1082 * 200 ) o /#6X

CREAR MAXIMALS  23.4%
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EXREMPLE| (ovmee: MeSiare, 19%)

e ON VYEUT EFFECTUER JEY COMPTAEET (UR
UN PeENIT RECEAY PovR LA PERIGDE /2°220°°

. ON LUPPOSE QUE 26 LS "4 peprErEITE

BIEN LES FLUCTUANIONS QU TRARIC POYR L6
&€ HEURES ,

o 0N NME PBYT COMPTER GU'4 2 fa/wr A A R

o W CONPTE ENv ‘A’ PENIANT & MEURES
ET AYX AUIREY mezr PEMIANT

! HEURE.
‘ . ';qu,g) |
(13-1%¥) 2]\ o } -l 3_(7
) - é(z&za) / 0
Gy 3} | I Y GSt
| / ‘H;}ferl?)

|
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Table 6-3 Data and Computations for a One-Day Smali
Network Volume Study

" fa) Data from a one-day study

Control Station A

Coverage Time of Observed
Time (pm.)  Count (vph) Station Count (PMm.) Count (vph)
12-1 825 1 12-1 840
1-2 811 2 1-2 625
2-3 912 3 2-3 600
3-4 875 4 4-5 390
4-5 1036 5 5-6 1215
| 5-6 1153 6 6-7 1440
;; 6-7 938
7-8 397

o ON CQ1LCULE LES PROPORYIIONS IE CHAUE
HEVRE POVR LE TOTAL JES & HEVRES &N ‘4’

fb) Computation of hourly volume proportions from

control-count data _
Time Count Proportion of 8-Hour Total
12-1PMm, 825 vph 825/7075 = 0.117
1-2 811 811/7075 = 0.113
‘2-3 912 912/7075 = 0.129
: 3-4 975 975/7075 = 0.138
- 4-5 1046 1046 /7075 = 0.148
5-6 1153 1153 /7075 = .163
S 938 _ 938/7075 = 0.133
| 7-8 397 397 /7075 - 0.056
J Total = 7075 vph

* ON CALUNE LET DEBITS POVR & HEVRES 6T ¢
DENT A L' HEVRE JE POINTE AUX ENDROIT ).

{c) Expansion of hourly counts

Location Time Count 8-Hour Volume (est.) Peak-Hour Volume (est.)

g 1 1241 840 840/0.117 = 7179 X 0.163 = 1170
g 2 1-2 625 625/0.115 = 5435 X 0.163 = 886
3 2-3 600 600/0.129 = 4651 X 0.163 = 758
; 4 45 . 390 390/0.149 = 2617 X 0.163 = 431
; 5 5-6 1215 1215/0.163 = 7454 X 0.163 = 1215
6 6-7 1440  1440/0.133 = 10,827 X 0.163 = 1765
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EXEMPLE 2

o POUR LE MEME RESSAU oM Veur oRTEMIR
L!INFORMATION POUR LES JOURS (64uF 1AM, Din)

| (bundi)-83) J

|

—

(i) 2 46 lndirs)

A/ @7“;@—2/4}

ey
~

(mgmr_glt) 3 A K.S‘{M’?}y |

[ s

o LES (ONPTACES O JWWE LET RESOLTAIT
LUHVANTE

Table 6-4 Data and Computations for a Six-Day Small Network
Volume Study

(2) Sarnple data for six-day study

Control Station A

8-Hour Coverage Day 8-Hour

Day Count (vph) Station Counted  Count (vph)
Mon. 1 7000 1 Mon. 1 6500
Tue. © 7700 2 Tue. 6200
Wed. 7700 3 Wed. 6000
Thu. 8400 4 Thu. 7100
Fri, 7000 5 "~ Fi 7800
Mon. 2 6300 6 Mon. 2 5400
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o OM CALCULE (A TOVRIMEE MOYEINE IET
¢ JOURS 9}/09/6 = 32¢0 %f‘.

Y,
o OM CALCUE LES PACTEVES f;_ z n::oy

(b) Computation of daily variation factors

8-Hour
Day Count (vph) Factor
Mon. 1 7000 735077000 = 1.05
Tue. 7700 735077700 = 0.95
Wed. 7700 735077700 = 0.95
Thu. 8400 7350/8400 = 0.88
Fri. 7000 735077000 = 1.05
Mon.2 6300 735076300 =117
- Total = 44,100

Average = 7350

e ON AINTE LET CONPTAGST AUX ENIROITS -6

" ) Adjustment of coverage counts
. 8-Hour Count Adjusted 8-Hour
Station Day (vph) Count (vph)

1 Mon. 1 6500 X 1.05 = 6825
2 Tue. 6200 X 0.95 = 5890
3 Wed. 6000 % 0.95 = 5700
4 Thu. 7100 X 0.88 = 6248
5 Fri. 7800 X 1.05 = 8190
6 Mon. 2 5400 X 1.17 = 6318

o [ HYPOTHESE IMPORTANTE: LA KARIATION
0BSERVEE EN A .r’Am |OUE AUX AUTRES

ENDLOITS
o ON WA IALLES MﬂM/’)oﬂ/S‘ MESSUEUES

« ON P E/1DEMMENT COMPIMR LS PROCEIVEES
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Les débits

CRITERES DE CONCEPTION

Outre les données topographiques et géologiques du terrain sur lequel doit &tre
construite la route, le concepteur doit considérer plusieurs autres critéres tels que les
données sur le débit du trafic devant emprunter cette route, la répartition de ce trafic

dans le temps, la vitesse de base et la capacité de la future route.

4.1 LE DEBIT DU TRAFIC

La route va étre construite pour satisfaire & une demande. Cette demande doit &tre
prévue aussi précisément que possible, car des décisions importantes en dépendent
comme, par exemple, le choix du nombre de voies. Le niveau de service offert par la
nouvelle route dépend également de la précision avec laquelle on a pu prévoir la
demande, .. Les problémes de la prévision de la demande font partie d’un
autre cours; il suffit de rappeler ici les principes essentiels a4 la compréhension de la

matiére.

411 LeJMA etle DHVY

L'unité de mesure de la circulation sur la route est en général le JMA (débit journalier
moyen annuel; en anglais AADT) qui est le débit annuel divisé par 365 jours. Cette
valeur est utilisée pour les calculs économiques et pour le calcul de I'épaisseur de
linfrastructure. Par éontre, son utilisation directe pour la conception des caractéristiques
géométriques de la route n’est pas appropriée car le JMA ne refléte pas les variations
temporelles importantes de la circulation. En effet, sur une route donnée on observe des
variations horaires. iournaliéres, hebdomadaires et mensuelles considérables du volume
de la circulation, .- La capacité d’une route congue pour une circulation

moyenne sera donc dépassée pendant de nombreux jours de I'année.
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Il s’agit donc de déterminer le débit ﬂoraire-pour lequel la route sera congue, soit le
DHYV, le débit horaire de conception (design hourly volume). Ceci est une considération
économique, car on réalise qu’il s’agit d’un compromis entre le coiit de construction et
le coit de congestion. Pour fixer les idées, considérons une route existante. On peut, a
I'aide de comptages horaires continus sur toute une année, capter les variations de cette
circulation. On peut ensuite dresser un tableau dans lequel on ordonne ces débits
horaires dans un ordre décroissant. Un graphique avec le débit horaire en ordonnée et
les 8 760 heures de I'année en abscisse illustre ce tableau (figures 4.7 et 4.8). Cette
courbe a une allure typique pour chaque genre de route. Pour faire le point, analysons
la courbe correspondant & une route & circulation touristique (figure 4.8). En supposant
une capacité par voie de 2 000 v/h et un JMA de 10 000 v/j par direction, on obtient les
données illustrées au tableau 4.1. Ce tableau illustre bien Fimportance du choix de
Fheure de conception. L’heure de conception est déterminée par le nombre d’heures
dans une année pendant lesquelles le volume de la circulation a été de "n" véhicules ou
plus. Pour I'heure de conception 50 du tableau 4.1 par exemple, le DHV est de 3 500,
ce qui signifie que pendant S50 heures le trafic a été d’au moins 3 500 véhicules par

heure.

Une route divisée a trois voies par direction dans ce. cas satisfait largement a la
demande pendant toute I'année. Il n’y aura donc pas d’heure de congestion. Par contre,
une route a deux voies satisfait 4 la demande pour toute 'année, excepté pendant les
vingt-cing heures les plus achalandées. I y aura donc vingt-cing heures de congestion.

Enfin, une route a une voie occasionnera prés de cinq cents heures de congestion,

La courbe de la figure 4.9 indique bien le rapport entre le colt de construction et le
colit de congestion. II est clair que la forme de la courbe suggére un endroit spécifique
pour faire le compromis. Si on considére la courbe en venant de droite sur 'abscisse,
on voit qu'un investissement de construction (en terme de nombre de voies) a comme
conséquence une réduction considérable du colt de congestion. Ce rapport va en
diminuant vers la gauche. A un moment donné, il va dépasser le seuil acceptable. On
a observé que cet endroit se trouve dans la proximité de la trenti®me heure. Clest
pourquoi les ingénieurs Futilisent souvent comme heure de conception. Ainsi, le débit

horaire  la trenti¢me heure est d’environ 15% du JMA pour une route rurale ayant des
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Figuré 47 Courbe de débits horaires, classé route rurale principale.

+

Figure 48  Courbes des débits horaires classées selon les types de routes.
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Figure 49  Le probléme du choix de 'heure de conception.

Tableau 4.1

Heure de conception et heure de congestion selon le DHV et le nombre de voies

3
‘ 3
30 37 3700 2 25
50 35 3500 2 25
100 31 3100 2 25
200 26 2600 2 25 I
300 23 2300 2 25 H
500 19 1900 1 499 I
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variations moyennes de débit (figure 4.7), et d’environ 12% du JMA pour une route

urbaine (figure 4.8).

En fait, le probléme est plus complexe. La courbe est une fonction de chaque route et
en est caractéristique. En plus, pour une route non existante, la courbe ne peut pas étre
déterminée par comptage. Le résultat reste donc sujet aux imprécisions. ‘Mais
heureusement, dii au fait que la courbe d’offre n’est pas continue, une certaine erreur

dans I'estimation est pardonnable.

Une approche plus judicieuse tient compte également du fait que la demande varie avec
I'offre; en effet, le prix d’'un déplacement n’est pas le méme sur une route a deux voies

que sur une route a trois ou quatre voies par direction pour un débit donné.

Théoriquement, si on connait la courbe de demande pour chacune des 8 760 heures de
Pannée, on peut en développer la courbe des DHV. Il est clair que méme si cette
approche s’avére théoriquement plus saine, elle reste quand méme impraticable dii aux
problémes d’estimation des courbes de demande et des courbes de prix. Il reste quand
méme que P'application de la trentiéme heure pour toute route, sans étude plus poussée
des implications sur les coits et les bénéfices, comme esquissée ci-haut, est inacceptable.
Evidement la courbe du DHV doit étre disponible pour une année future, disons d’ici

vingt ans. Cela améne le probléme de la prévision de la circulation.
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DISTRIBUTION DIRECTIONMELLE D& LA
CIRCULATION
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VEHICLES PER DAY BY TYPE (vpd)

Les débits
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Cumulctive Percentage -

PERCENTAGE OF BASE YEAR (1978)

Les débits
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Figure 2-9. Distribution of power-to-mass ratios of passenger cars. (Source: Ref. J1)
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Figure 2-10. On-highway passenger car characteristics. (Source: Ref. 14, Fig. 2-13)
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